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Janik, holowanie ponadnormatywne

Lublinieckie przedsigbiorstwo Wojcie-
cha Janika istnieje od 1992 r. Dwa
lata pézniej, obok pomocy drogowej dla
samochodéw osobowych i dostawczych,
firma podieta sie holowania ciezaréwek,
z czego |est tak naprawde najbardziej
znana.

Jej ,wizytéwkq” jest ciezki holownik
Scania 143E z kabing T, ale oprécz niej
pracujq takze lawety MAN i Mercedes
809 DC oraz Scania 144 ciggnik siodto-
wy ciggngcy naczepe niskopodtogowq
Broshuis rozciggang do 19 m, z wycig-
garkq. Zadaniem tego zestawu jest prze-
wozenie duzych uszkodzonych pojazdéw,
ktére nie mogq poruszaé sie na whasnych
kotach, a takze holowanie naczep np.
gdy uszkodzenia doznat ciggnik. Jest
miejsce na zestawy niskopodtogowe
w branzy autopomocy, bo jak inaczej
usung¢ z drogi kompletnie spalong cie-
zaréwke? Warto zaznaczy¢, ze firma spe-
cjalizuje sie w autoholowaniu, pozosta-
wiajgc naprawy innym specjalistom.

Ale wréémy do ,flagowego” pojazdu
firmy. Scania 143E zostata zabudowana
w 1996 r. we wtasnym zakresie. Nie jest
to jednak w zadnym wypadku ,domowa
amatorszczyzna”. Zabudowe wykonano
wzorujqc sie na podobnych produktach
firmy Fischer, ktéra udostepnita nieod-
ptatnie projekt konstrukeyjny. Przyczyng
wiasnej zabudowy byly finanse. Rzadko
kto zdaje sobie sprawe z ogromnych
kosztéw fabrycznych zabudéw. Sam me-

chanizm gtéwnego ramienia kosztuje ok.
45 tys. euro, a potrzebne jest jeszcze
podwozie ciezaréwkowe, zabudowa na-
rzedziowa itd. Budowa we whasnym zakre-
sie (ktéra firmie Janik zajeta 4 miesigce)
nie koliduje z przepisami o homologacii,
poniewaz nie jest masowa i przy kazdym
egzemplarzu niepowtarzalna. Podobnie
ma sie sprawa z UDT, gdyz polskie prze-
pisy nie zawierajq kategorii po$wieconej
pojazdom pomocy drogowej. Sq nato-
miast wymagania i kontrole na poszcze-
gélne elementy takich pojazdéw: ramig,
liny wyciggarek, hydraulike. Dlatego nie
dziwi takie samo rozwigzywanie proble-
mow przez przedsiebiorcéw w branzy.
Jeszcze jeden argument przekonuije do
takiej drogi wyboru: wtasna zabudowa
pozwala na zastosowanie sprawdzonych
elementéw, zabudowa fabryczna bazuje
na nowych, niekoniecznie trwatych i wy-
dajnych. Dlatego w Scanii zamontowa-
no uzywanq wyciqgarke z balastowego
Steyra o uciggu 70 ton. Samo podwozie
(uzywane) wybrano kierujqc sie trwato-
$ciqg marki, normq Euro 3 i kabing sy-
pialng jako priorytetami. Uktad napedo-
wy 6x4 wybrano jako optymalny na na-
szych drogach, 8x4/8x8 nie nadajq sie
z uwagi na waskie drogi, na ktérych ta-
kim pojazdem trudno stanqé w poprzek,
np. przy wycigganiv z rowu. Pomimo
symbolu E w oznaczeniu Scanii (Extra
Heavy Duty, bardzo ciezkie zadania)
skrzynia biegéw ma szosowy charakter
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idealny do szybkiego holowania po lep-
szych drogach. Przektadnie ,budowlane”
nie nadajq sie do takiej pracy.

W jakich sytuacjach klienci korzystajqg
z ustug firmy Janik? Oprécz wspomnia-
nych przypadkéw wyciggania z rowdw
i innych wypadkéw drogowych, obstugi-
wane sq powazne awarie. Kiedy zawodzq
mozliwosci naprawcze kierowcy lub mo-
bilnego serwisu, jest miejsce dla firmy
Janik. ,Dla sprawnego odholowania
dobrze jest, by kierowca roztgczyt wat
napedowy z mostem, zanim przybedzie
Scania-holownik” podkresla Wojciech
Janik. Co prawda obsada Scanii jest za-
wsze dwuosobowa, ale czas dojazdu
dobrze jest wykorzysta¢. Obsada wzras-
ta w przypadku kolizji drogowych,
w wyniku ktérych tadunek ulega rozsy-
paniu lub istnieje konieczno$¢ roztadun-
ku, a takze kiedy do akcji musi wkroczy¢
zestaw niskopodwoziowy z pilotem.

Firma dokonuje takie przewozéw
tadunkéw ponadnormatywnych za po-
mocq wspomnianego zestawu, ale tylko
okazjonalnie. Gtéwnym celem dziatalno-
$ci jest pomoc drogowa, nie tylko holo-
wanie. Bywa, ze przed holowaniem po-
jazd trzeba ,uwolni¢” z infrastruktury
drogowej. Dlatego na wyposazeniu po-
jazdéw pomocy drogowej znajdujq sie
pity spalinowe do drzewa, metalu i beto-
nu. Codzienng trudnosciq jest zakaz ho-
lowania na autostradach (dotyczy Polski),
ktéry dziwi biorgc pod uwage brak takich
ograniczen w krajach UE. W Polsce moz-
na holowa¢ uszkodzony pojazd tylko do
najblizszego zjazdu.

Zycie przedsiebiorcy w tej branzy nie
nalezy do tatwych: ciggle ,pod telefo-
nem” albo w trasie, praca w kazdg po-
gode i o kazdej godzinie. Autoholowa-
nie to jednak niezastgpiony element ru-
chu drogowego, bez wzgledu na stan cy-
wilizacyjny drég danego kraju. -
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